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Instruction
Instructions de Service

22460

Zahnrad-Ellok

Zweiachsiges Modell in gelb-wei-
Ber Lackisrung und mit neutraier
Beschriftung. Die Ellok mit Stan-
genantricb kann auf einem Meter
Zahnslangenstrecke 25 cm Ho-
hendifferenz iberwinden.

LaP 282 mm.

ﬁ LG Rack Locomotive.

This powerful locomotive can
climb a 256% grade using its built-in

DC =
0-24 Volt

=

gear drive and LGB rack sections.
Lech Gebirgs-Bahn livery.
Length 282 mm.

%‘Iﬂ Locomotive électrique a
crémaillaére. Modéle & deux es-
sieux peint en jaune et blanc avec
inscription neutre. Cette locomoti-
ve électrique A bielles est capable
de gravir 25 cm par métre sur une
voie a créemaillére. Lht 282 mm.




Qualitat

Permanente Materialkontrollen,
Fertigungskontrollen und die
Endkontrolle vor Auslieferung
garantieren unser gleichblei-
bend hohes Qualitatsniveau.
Wie bei einer wertvollen Uhr
werden feinstmechanische Préa-
zisionsteile von Hand gefertigt.
Unsere Produkte sind Préazisi-
onswertarbeit in Design und
Technik. Um wirklich ungetriib-
ten Spal zu haben, lesen Sie
bitte die Garantie- und Bedie-
nungsanleitung.

Garantie

Wir garantieren 1 Jahr Fehler-
freiheit auf Material und Funkti-
on. Berechtigte Beanstandun-
gen innerhalb eines Jahres
nach  Kaufdatum  werden
kostenlos nachgebessert.

Das beanstandete Produkt,
zusammen mit dem Kaufbeleg,
lhrem Handler ibergeben oder,
ausreichend frankiert, an eine
der beiden untenstehenden
Serviceabteilungen einschicken:
ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK
Service-Abteilung

Saganer Str. 1-5

D-90475 Nurnberg

Tel: (0911) 83 707 0

LGB OF AMERICA

6444 Nancy Ridge Drive

San Diego, CA 92121

USA

Tel.: (858) 535-9387

Fir Schaden durch unsach-
geméaBe Behandlung oder
Fremdeingriff besteht kein
Garantieanspruch.
Transformatoren und Regler
unterliegen strengen CE-UL-
Vorschriften und durfen nur
vom Hersteller geoffnet und
repariert werden. Zuwiderhand-
lungen bewirken zwingend
Garantieverlust und generelle
Reparaturverweigerung.

Viel Freude am Spiel mit un-
serem gemeinsamen Hobby.

LIMITED WARRANTY

All of us at Ernst Paul Lehmann
Patentwerk are very proud of
this product. Ernst Paul Leh-
mann Patentwerk warrants it
against defects in material or
workmanship for one full year
from the date of original consu-
mer purchase.

To receive warranty service,
please return this product,
along with the original purchase
receipt, to an authorized retailer
or to one of the LGB service
stations listed here:

Ernst Paul Lehmann
Patentwerk

Saganer Strasse 1-5

D-90475 Nirnberg

GERMANY

Telephone: (0911) 83 70 70
LGB of America

6444 Nancy Ridge Drive

San Diego, CA 92121

USA

Telephone: (858) 535-9387

This product will be repaired
without charge for parts or
labor. You are responsible for
any shipping costs, insurance
and customs fees. This warran-
ty does not apply to products
that have been damaged after
purchase, misused or modified.
Transformers and controls are
subject to strict CE and UL
regulations and may only be
opened and repaired by the
manufacturer. This warranty
gives you specific legal rights,
and you may also have other
rights which vary from state to
state.

This warranty only applies to
products purchased from aut-
horized retailers. To find an aut-
horized retailer, contact one of
the LGB service stations listed
here.

Qualité

Un systeme de contréles con-
stants des matériaux, de la pro-
duction et des produits finis
garantit la qualité supérieure de
nos produits. A linstar d'une
montre précieuse, tous les
composants de précision micro-
mécaniques sont fabriqués a la
main. Nos produits se caractéri-
sent par leur conception et fini-
tion de haute précision.

Afin d'obtenir la plus grande
satisfaction de ce produit, veuil-
lez lire la garantie ainsi
que les instructions de service.

Garantie

Matériel et fonction sont ent-
ierement garantis pour la péri-
ode d'un an a partir de la date
d’achat. Toutes les réclamati-
ons justifiées faites au cours de
cette période, feront I'objet
d’'une réparation gratuite.
Retourner le produit faisant
I'objet de la réclamation, avec
preuve de paiement, a votre
distributeur, ou le renvoyer - en
veillant a ce que l'affranchisse-
ment soit suffisant - & I'un des
services apres-vente ci-des-
sous:

ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK
Service-Abteilung

Saganer Str. 1-5

D-90475 Nurnberg
ALLEMAGNE

Tel: (0911) 83 707 0

LGB OF AMERICA
Service Department
6444 Nancy Ridge Dr.
San Diego, CA 92121
USA

Tel: (858) 535-9387

La garantie est nulle et non
avenue en cas d'utilisation ina-
déquate ou d'intervention faite
par une personne non auto-
risée.

Les transformateurs et régula-
teurs sont conformes aux rigou-
reuses normes CE-UL et ne
peuvent étre ouverts et réparés
que par le fabricant. Toute viola-
tion a cet égard entrainera la
perte impérative de tous les
droits de garantie et un refus de
toutes réparations quelles
qu’elles soient.

Nous vous souhaitons des heu-
res d’amusement inoubliables
avec votre hobby qui est égale-
ment le notre.




F Trato 1

Remove gearbox
) base (o replace
: ﬂ centact shoes,

Enlever le fond
d'engrenage pour
renouveler les
contacts glissants.

2. Geh&duseoberteil abnehmen um an die Flhrerstandsbeleuchtung
zu gelangen.

= R S Rermove upper part in
‘ o= WI‘L Y order o get to the
L m» ¢ T Lo ““_3_3-31 ' L oy driver's cab lighting.

oy ’V—J Enlever haut du boitier
pour arriver au

{ éclairage du poste de

conduite.

3. Bleigewichte und Getriebedecke! l0sen um dan Motar zu weachsein.

Loosen lead weight
and gearhox coverin
order to replace motor.

Délier les plombs et
le couvercle
d'engrenage pour
changer moteur.




Modellausstattung:
- Lichtautomatik  flr
Rickwartsfahrt

Je drei Stirnlampen
Flhrerstandinnenbeleuchtung
5 Volt Spannungsbegrenzungs-
system

Betriebsartenschalter im Flhrer-
hausstand
Lichtsteckdosen
vorn und hinten
Eingerichteter Fihrerstand mit
Armaturen und Lokflhrer
Eine angetriebene Achse
- Zwei  Flhrerstandtiren
-Fenster beweglich
Veredelte Dachleitungen und
Handlaufe

Funktion f{ir Ober- und Unterleit-
ungsbelrieb ausgelegt
Woetterfeste, vorbildgetreue Lak-
kierung und Beschrittung

Eine staub- und schmutzge-
schitzte Getrigbeeinheit mit
einem super-starken 7-paligen
Bilhler-Motor

Vor- und

in  Stirnwand

und

v

Betriebsarten:

Die Ellok kann sowohi im Unter-
als auch im Oberleitungsbetrieb
gefahren werden. Die Auswahl er-
folgt mittels eines Dreistellungs-
schalters im Flhrerhaus Nr. 1.

Bild 2

Schalterstellung oben = 1:
Cberleitungsbetrieb mit Licht.
Schalterstellung mittig = 0:
Nullstellung zum stromlosen Ab-
stellen, Licht und Motor aus.
Schalterstellung unten = 2:
Unterleitungsbetrieb  mit  Licht
{werk seitige Einstellung bei Aus-
lieferung).

Bild 3

Bei Oberleitungsbetrieb erfolgt die
Stromaufnahme (ber den Dach-
stromabnehmer aus dem Fahr-
draht.

Die Lok ist an der Unterseite mitei-
nem roten Punkt markiert. Sie ist
se aufdas Gleis zu setzen, dal3 der
rote Punkt zur Plusschiene hin-
weist.

Bild 1

Schema der Stromversorgung:
Die Fllok ist auf Oberleitungsbe-
trieb geschaltet. Der Fahrstrom (+)
flieBt vom Fahrregler Uber die
Oberleitung in den Lokmotor und

4

wird (ber die Schiene (=) wieder
zum Fahrregler zurickgeleitet. Bai
Umschaltung auf Unterleitung wa-
re der Fahrstromtluf3 vom Fahrreg-
ler Ober die rechte Schiene (+) In
den Motor und ebenfalls Ober die
linke Schiene (-) zurick zum
Fahrregler,

Beleuchtung:

Ein 5-Volt-Strombagrenzungssy-
stem sorgt fur gleichmafGig hell
leuchtende Loklaternen schon ab
maBiger Geschwindigkeit

An jeder Stirnseite der Lok befin-
den sich drei weife Spitzensignal-
leuchten. An gleicher Stelle wur-
den je eine Lichtsteckdose ange-
bracht, an die eine Wagenbe-
leuchtung (88330) und/oder Zug-
schiuf3laternen {68331/68332) an-
geschlossen werden kdnnen. Bei-
de Flhrerstande sind beleuchtet.

Gldhlampenwechsel:

Beim Gluhlampenwechsel sind die
Lampenringe und Gléser abzu-
nehmen, Mit Fingerspitze oder
Pinzette sind die defekten Glih-
lampen  herauszuziehen und
durch neue zu ersetzen. Die Fuh-
rerhausgllihlampe ist durch den
Fuhrerhauseinstieg mit einer Pin-
zette zu erreichen.

Antrieb:

Ein super-starker 7-poliger Bih-
ler-Motor treibt eine Achse des
Fanrgestells an.

Bild 5,6

Motorwechsel:

Diese Arbeit sollte von einer Fach-
werkstatt vorgenommen werden.
Solite trotzdem auf eigene Gefahr
gine Selbstdemontage der Lok
vorgenommen werden, so ist beim
Wiederzusammenbau unbedingt
darauf zu achten, daf bei dem
Aufschrauben der Kuppelstange
auf die Radzapfen, die Kuppel-
stange in keiner Radstellung
klemmt. Schlecht gangige Kuppel-
stangen fdhren zu unbefriedigen-
den Fahreigenschaften der Loka-
motive und unter Umstanden zur
Zerstorung des Getriebes.

Nach Einbau eines neuen Mo-
tors sind die Schrecken und
Zahnréder ausreichend  mit
LGB-Getriebefett 51020 nach-
zufetten.




Wechsel der Radsétze,
Schleifschuhe und
Radschleiferkohlen (Abb. 4):
Nach Entternen der sieben
Schrauben aus dem Getriebebo-
den kann dieser abgehaben wer-
den. Jetzt kbnnen Radsétze, Rad-
schleiferkohlen und Schieifschuhe
erneuert werden.

Nach Austausch der Radsatze
sind Zahnrader und Achslager
ausreichend mit LGB-Getriebefett
51020 zu versehen.

Bei der Montage, Kuppelstange
auf Radzapfen schrauben, ist
unbedingt sicherzustellen, dal die
Kuppelstange bei keirer Rad-
stellung kleramt. Dieses flhrt
sonst unweigerlich zu schlechten
Fahreigenschaften ung u.l). zur
Zerstérung des Getriebes.

Reinigung:

Verschmutzte Lokomotiven kén-
nen bedenkenlos mit Wasser und
Seifenlauge gereinigt werden.

Olen:

AusschlielBlich die Achslager der
Rader sollten von Zeit zu Zeit mjt
einem einzigen Tropfen LGB-OI
{560019) versehen werden.

Lokgewicht:
3000 Gramm.

Lénge iiber Puffer:
282 mm.

Fahrstromversorgung:

Das Lokmodell wird mit Gleich-
strom {DC} von 0G-24 Voll betrie-
ben. LGB-Lokomotiven sollten nur
mit LGB-Fahrstromversorgungen
betrieben werden. Wir empfehlen
dringend die Verwendung der
Kombination aus Fahrtrafo 50060
und Fahrregler 50070 bzw.
50120/51120. Optimales Fahrver-
halten erzielen Sie mit dem LGB-
Fahrregler JUMBQ (501C0). Die-
ser darf jedoch nicht im Freien be-
nutzt werden. Bei Freilandanlagen
ist ein, vom im Haus aufzustellen-
den Transformator (50060) ge-
trennter Fahrregler (50070,
50120/51120), zwingend vorge-
schrieben.

Ersatzteile:

62205 Mator

63120 Stomabnehmer-
kohlen

63218 Schileifkontakie

63403 Dachstromabnehmer

844682 Kuppiungshaken

68511  Gluhampeklars V

68512 Glihiamperots V

89104 Haftreifen

51020 LGB-Getrichefett

50018  LGB-Spezialdt

50010 LGB-Dampf-und

50020

Reinigungsfltissigkeit
LGB-3Spezial-
werkzeugsatz




22430
The model and it's operation

The Original:

The madern Ge 4/4 1| eiectric loco-
motives are today's workhorses for
the rolling stock of the Rhatische
Bahn (RhB). Two series were de-
livered, and the electric locos were
finished in green when delivered.
The new LGB model is finished in
the red livery with the Klosters in-
signia and the new loco number.
Since the Ge 4/4 1l is used through-
out the RhB, the LGB model can
be as well. The loco can be hitched
to an express with the sman four-
axle RhB Puliman carriage and
matching restaurant car, A wide
range of wagons are listed in the
LGB catalog to make up mixed
goods trains. Dedicated cement
wagon trains as used on the RhB
can also be made up in authentic
detail.

The Ge 4/4 is used on all services,
freight and passenger, of the RhB,
and of course, this is also possible
with the 22430. The LGB catalog
lists a wide variety of RhB freight
cars, like the 40250 Cement Silo
Wagon, and passenger cars, like
the 30680 Dining Car. that can be
accurately used with the 22430
logomotive. See your LGB dealer
and LGB catalog for details.

Medel equipment:

- Automnatic forward and reverse
lights

- Three headlights each

Driver's cab interior lighting

5 volt voltage limitation system

Mode switch in driver's cab

Light sockets in front and rear

panel

Fitted driver's cab with instru-

ments and train driver

One driven axle

Two maving driver's cab doors

and windows

Roof cables and handrails with

special finish

Function designed for overhead

or rail power pick-up

Weaiher-proof authentic paint-

work and livery

One drive unit sealed against

dust and dirt, containing one

powertul 7-pole Bilhler motor

Type of operation:

The 22430 can be operated with
driving voltage from either an over-
head catenary line or from the
rails. The voltage source selection
is made using a three-way switch
inside the driver's cab:

Fig. 2

Top switch position

= Overhead line operation.

Middle switch position

= Parking without driving voltage.

Bottom switch position

= Rail cperation.

Fig. 3

For overhead line operation, the
driving voltage is supplied from the
pantographs and is returned to the
transformer through the left-hand
rall. For that reason, the placement
of the locomotive on the rails is
important. The 22430 should be
placed on the tracks so that the
right-hand wheels of the locomo-
tive come in contact with the right-
hand rail (as viewed in the direc-
tion of travel). The right-hand
wheelg ol the 22430 are marked
with a red spot under the locomo-
tive.

For rail operation, the driving vol-
tage is supplied frem the right-
hand rail and is returned through
the lefl-hand rail to the transfor-
mer.

This arrangement makes it possi-
ble for two locomotives to be run
independently at the same time on
the same section of track. T do
this, set one locomotive to receive
driving voltage from the overhead
line while the other receives driv-
ing voltage from the nght-hand rail.
Fig. 1

Power supply diagram:

When the locomotive is switched
to catenary operation, drive power
(+) runs frem the speed control via
the overhead wire to the locomot-
ive mator and is then conducted
via the track (=) back to the control.
When switched to track operation,
power runs fram the control via the
right track (+) to the motor and
through the left track (-) back to
the control.

Lighting:

There are three white directional
headllights on each end of the lo-
comotive, At the same point a light
sockel is fitted to which a carriage
lighting system (68330) and/or
marker lamps {68331/68332) can



be connected. Both cabs are ajso
lighted.

Replacing the light bulbs:

To change the lantern bulbs, lift off
the fantern housing and pull the
bulb out of its sccket.

To change the cab bulb, pull the
bulb out of its socket with a pair ol
long tweezers.

Drive:

One super-powerful 7-pole Blhler
motor driving one bogie axle. Fric-
tion wheel for increased traction.

Fig. 5.6

Motor replacement:

This should only be carried outin a
specialist workshop. Should you,
however, decide to do this, natural-
ly at your own nisk, you should take
care to ensure that when the con-
necting rods are replaced onto the
wheel pivots that the wheels do not
jam when rotated. Badly fitted con-
-necting rods lead to unsatisfactory
locomotive driving characteristics
and can also lead to premature
gearbox faults.

Should the motor and/or pinion
and spur gears be replaced,
these should be subseguently
greased with LGB-Gearbox
grease 51020.

Replacing the wheel sets,
power pick-up shoes and
commutator brushes, Fig. 4

The chassis bottom can be lifted
off after removing seven screws.
Shaft screws, the wheel sets, pow-
er pick-up shoes and commutator
brushes can be replaced. When
the wheels are replaced, the gears
and axle bearings must be adequ-
alely lubricated with LGB Graphite
Lubricant {51020).

During assembly when the coup-
lirg rod is screwed into the pivot,
it is vitally important 1o make sure
that the coupling rod does not
clamp at any wheel position. This
wolld otherwise inevitably cause
poor driving quality and may

even destroy the gear.

Cleaning:
Dirty locomotives can be cleaned
using detergent and water.

Lubrication:

The axles should be occasionally
lubricated with a drop of LGB
Maintenance Oil {Nr. 51021). No
other lubricaiion is necessary.

Engine weight:
3000 grams.

Length over buffers:
282 mm.

Power supply:

The locomative runs on direct curr-
ent {DC) of 0-24 velts. LGB loco-
motives should only be operated
with LGB transformers and power
packs. For this medel, we recom-
mend an LGB power supply with
nower output of 1 amp or more, for
example, the 50000 power pack or
the 50060 transformer and 50070
speed control combination. Use
the LGB JUMBO power pack
(50100/50101) for best perfor-
mance.

This one however, must not be
used outdoors.

Replacement parts:

62205 Motor

63120 Ceommutator brushes

63218 Pickup shoss

63403 Pantograph

64462 Coupler Hooks

68511 Lightbulbsclear5 V

69104 Tractiontyres

51020 LGB Graphite Lubricant

50019 LGB Maintenance Qil

50010 LGB Smokeand
Cleantng Fluid

50020 LGB Special Tool Set
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22430

Le modéle et sa mise en
service

Original:

Les locomotives électriquas moder-
nes Ge 4/4 || supportent aujourd'hiui
lessentiel de la charge de traction
des frains de la Rhétische Bahn.
Deux séries ont été construites, les
locomotives électriques de la pre-
miere serie etaient peintes en vert
lors de leur livraison.

La nouvelle miniature LGB se pré-
sente dans une variante de cou-
leur rouge avec les armoiries de
Klosters et un nouveau numéro de
locomative.

Ftent donné que la Ge 4/4 1l est uti-
lisée de maniere universelle chez
la Rhatische Bahn, ceci est égale-
ment possible avec la miniature
LGB. On peut placer la locomotive
devant un express avec les balles
voitures voyageurs RhB & quatre
essieux el le wagon-restaurant
assorli. Le catalogue LGB contient
de nombreux wagons permettant
de former des trains de marchan-
dises mixtes. Les trains complets
avec wagens-silos a ciment uti-
lisés par la RhB peuvent étre for-
més avec des miniatures LGB
conformément aux originaux.

Vu que la locomotive électrique
Ge 4/4 1l est d’'une utilisation uni-
verselle dans le chemin de fer
Rhétigue, elle peut &tre mise en
service sur tout réseau LGBE. On
peut atteler la locomative en téte
d’'un train express compose des
voitures voyageurs RhB a quatre
essieux et de la magnifique voiture
restaurant. Dans le catalogue
LGB, on trouve de nombreux wa-
gons pouvani s'adapter & la forma-
tion de trains de marchandises
mixtes.

Les frains complets équipés de
wagons-silos, appartenant au che-
min de fer rhetique, peuvent étre
aussi composes avec les modeéles
de LGB, comme dans la réalité.

Equipement de la miniature:

- Eclairage &automatique pour
marche avant et arriére

- Respectivement trois lampes
frontales

Eclairage intérieur du poste de
conduite

Systéme de limitation de tension
de 5 volts

- Commutateur de modes de
fonctionnement dans le poste de
conduite

- Prises de courant d'éclairage
dans les parois d'about avant et
arriére

- Posle de conduite equipe avec

tableau de commande et agent

de conduite

Un essieu entrainé

Les deux portes et fenétres mo-

biles du poste de conduite

Lignes de toiture et mains cou-

rantes anncblies

Congue pour le fonctionnement

par ligne aérienne ou au sol

- Peinture et inscriptions résistant

aux imtempéries, copies fidéles

de loriginal

Une unite d'engrenage protégé

contre la poussiére et les impu-

retés, avec un super-moteur

Blhler puissant & 7 poles

Meodes d’exploitation:

La locomotive électrigue peut
fonctionner aussi bien en service
par caténaire que parle courant de
la voie. La sélection de service a
lieu au moyen d’un interruptaur a
trois positions, dispose dans le
poste du mécanicien No. 1.

Fig. 2

1: Service a caténaire avec éclai-
rage.

0: Position de zéro pour arrét sans
courant. Eclairage et moteur hors
gircuit.

2: Service avec courant de |a voie,
avec éclairage (réglage effectué
en using, lors de |a livraison).

Fig. 3

Lors du service a calénaire, la
prise du courant s'effectue par le fil
de traction, au-dessus du toit. La
locomotive est marquée d’un point
rouge, & sa partie inférieure. Lors-
gue la machine est placee sur les
rails, le point rouge doit se trouver
en direction du rail positif.

Fig. 1

Schéma de I'approvisionnement
en courant:

La lecemative électrique est bran-
chée pour le service avec caténai-
re. Le courant de traction {+} circu-
le du régulateur de marche, dans
le moteur de la locomotive en pass-
ant par le caténaire, et il ast recon-
duit & nouveau vers le régulateur
de marche. Lors de la commuta-
tion au service par contact des
rails, la circulation du courant de



iraction serait du reégulateur de
marche, en passant par le rail droit
{+) dans le mcteur, et également
en retour vers le régulateur, en
passant par le rail gauche (-).

Eclairage:

Un systéme de limitation de cou-
rant assure un éclairage régulier
méme & vitesse réduité.
Projecteurs frontaux pour 3 si-
gnaux de téte.

Ay méme endroit a éte mantée
une prise de courant pour ['éclair-
age, a laguelle un éclairage de wa-
gon {88330} et/ou des lanternes
de queue de train (68331/68332)
peuvent étre raccordés.

Echange des lampes &
incandescence

Pour ce faire, soulever les boitiers
des lanternes. Les ampoules
claires a douille de 5V qui appa-
raissent peuvent éire retirées. Uli-
‘liser une pincette longue paour
avoir acces a la lampe & incandes-
cence qui se trouve dans la cabine
du conducteur.

Entrainement:

Un moteur Bihler super-puissant
a 7 pdles entraine un essieu du
chassis. Un pneu adhérent aug-
mente la force de traction.

Fig.5, 6

Echange du moteur:

Ce travail devrait 8tre confié a un
atelier spécialise. Si toutefois vous
prenez le risque de démonter
vous-méme la locomotive, vous
devrez absolument veiller lors du
réassemblage a ce que la bielle
d'accouplement ne se coince pas
dans une mauvaise position lors
de son vissage sur le pivat de roue.
Lis bielles qui fonctionnent mal
compromettent les qualités de
marche de la locomotive et peu-
vent méme provoguer und des-
truction de l'engrenage.

Si ie moteur etfou les pignons et
les vis sans tin ont &lé rempla-
cés, il faut les regraisser avec
une quaniité suffisante de graisse
pour engrenages LGB 51020.

Remplacement des contacts
frotteurs: {Fig. 4}

Les contacts frotteurs des rails
peuvent &tre remplacés, aprés
dévissage du fond du mecanisme.

Remplacement des paires de
roues et des charbons {Fig. 4):
Larsque I'en a retire e fond du

meécanisme, on peul remplacer les
paires de roues et les charbens.

L.ors du montage, visser la hielle
d'accouplement sur les tourillons
de roue, s'assurer gue la bielle
d'accouplement ne grippe dans
aucune des positions de la roue
afin d'éviter toute mauvaise qgua-
lité de roulement et, le cas
échéant, toute détérioration de
fengrenage.

Nettoyage:

Il ne faut pas hésiter & nettoyer les
locomotives encrassées avec de
l'eau et de la lessive.

Graissage:

Les boites d'essieux doivent étre
lubrifigées de temps entemps, avec
seulement  quelgues  gouttes
d'huile d’entretien LGB (51021).

Poids de la locomotive:
3000 grammes.

Longueur hors-tout:
282 mm.

Alimentation en courant de
marche:

La lecometive fonctionne sur cou-
rant continue (GC) de 0-24 volt.
Les locomotives LGB devraient
étre alimentées exclusivement par
des appareils électriqgues LGB
originaux. Nous recommandons
impérieusement d'utiliser la com-
binaison du transtormateur 50060
et du régulateur de vitesse 50070,
respectivement 50120/51120.

Le LGB Jumbo vous offre le meil-
leur résultat. Pourtant iI ne peut
pas étre utilisé en plein air.

Pigces de rechange:

62205 Moteur

63120 Charbon

63218 Frotteuravecresson

63403 Pantographe

64462 Crochetde traction

68511 Ampouleclaire5 V

69104 Bandage adhérent

51020 Graisse dengrenagesLGB

50018 Huile spéciale LGB

50010 Liguide de nettoyage et
vapeur LGB )

50020 Jeu doutillage spécial LGB
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Zahnschiene : Rack Section « Crémaillere

10210

12 Zahnstangen, 300 mm

12 Rack Sections, 300 mm

12 Crémailléres, 300 mm v

10220

24 Zahnstangenhalter

24 Rack Sections Clips

24 Appuis des croma lléres a

Zahnschiene fiir Bergstrecke
Auner Gber die Treibréader wird die
Zugkraft der Lok auch uber ein
Zahnrad auf die Zahnstange
Gbertragen, die in jedes gerade
cder gebogene Gleis nachtréglich
eingebaut werden kann.

Bild 7-8

Beim Einlegen der Zahnstange in
den Zahnstangenhalter genlgt ein
Druck auf die Zahnstange um den
SchlieBmechanismus zu betéti-
gen. Gleichzeitig fahren zwei Hal-
tezapfen unter das Schwellenbett
un fixieren so das System im
Gleisbett. Die Zahnstangen wer-
den unabhangig von der jeweili-
gen Gleislinge mantiert, sie pas-
sen auch flUr gebogene Gleise
(Empfehlung: ca. afle 100 mm
1 Zahnstangenhalter).

Rack-Rail Sections for
Mountainous Sections

In addition to the normal friction
drive through the wheels, the loco-
mative power is alsc transtered via
cogs and rack rails. These can al-
s0 be fitted on curved sections.
Fig.7-8

When fitting the rack sections into
the rack section clips, only a light
pressure is necessary to operate
the clipping mechanisms. Al the
same time, two retaining studs
protrude through the sleeper bed
so that the system is fixed in the
track bed. The rack sections are
assembled independently of the
track section lenght. The rack sec-
ticns can also be fitted into current
track sections (Recommendation:
approx 1 clip every 100 mm).
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Rail-crémaillére pour

parcours de montagne

En dehors des roues motrices, la
force de traction de la locomotive,
est transmise aussi par un engre-
nage sur la cremaillére, qui peut
étre incorporée  Ultérieurement,
sur une voie droite ou courbe.

Fig. 7-8

Pour actionner le mécanisme de
fermeture, | suffit dappuyer sur la
crémaillére, lorsque cette derniere
4 été encastrée, dans son support.
Amener en méme temps deux
chevilles de retenue sous le moule
de la travers, et fixer ainsi le systé-
me dans le ballast. Indépendam-
ment de leur longueur respective,
de voie, les crémailléras sont mon-
tees et elles sont également adap-
tables pour des voies courbes
(Recommandation: placer 1 sup-
port de crémaillere, tous les
100 mmj.



Zu Beginn und am Ende einer Bergslecke sind immer mearere kurze Gleisstucke Nr. 10150
(oder 11020) einzusetzen, damit der Anatieg aL s der Ebere méglichsi sanft erfolgt und oben
auf der ,Berg=uppe” kein Gls sknick entsteht.

At the beginning and end of mountain grade. several short piecas (10150 or 11020} should be

| used to allow for a more gentle level'ng.

Au commencement et & |a fin d'un parcours montagneux,
Il faut utiliser plusieurs sect ¢ns de voie courtes No, 10150

ou 11020 afin que la montée que l'on entame.

aitlieu gn pente douce et qu'aucune caurbe de
voie re se presente ad »sommelt de la moniagne -

- a —

PRp——

In kirzeren Abstanden (a) engasatzt.
Overhead wires on mountain stretches: The tiltable masts (56300} are placed closer together.
Ligne aérinne sur des parcours montagneus: On utihse dans ce cas, des pylones de calénares

56300. a des courtes distances (a}

Der Bergbetrieb

In der ganzen Welt werden dort,
wo Eisenbahnen groBe Steigun-
gen Uberwinden missen und die
Zugkraft normaler Lokomotiven
nicht ausreicht, Zahnradbahnen
eingesetzt. Wie beim grofBen Vor-
hild ist auch bei der LGB der Be-
trieb aut einer Bergstrecke mit ei-
ner Sleigung bis 25% mdglich,
d.h. sie Uberwindet leicht einen
Héhenunterschied von 250 mm
auf einen Meter. Beim alpinen
Bahn-Pendelvarkehr von seiner
Talstation zum Bergbahnhof wird —
aus Sicherheitsgrinden - die
Zahnradlokomotive den Zug im-
mer hinaufschieben. Das sollte
auch die LGB tun. Beim Linienver-
kehr in higeligem Gelande kann
die Zahnradiok auch vor dem Zug
gefahren werden. In diesem Fall
empfielt sich bei der L.G.B. die An-
bringung von Doppelkupplungen
an allen Wagen.

Maountain Operation

Throughout the world where gra-
des are too steep for normal lo-
comotives, rack railways, or ‘Cog
Trains®, are used. And just like the
real thing, you can cperate with
LGB under these conditions, ne-
gotiating inclines of up to 25%. In
other words, over a stretch of
40 inches of track you can increa-
se (cr decrease) the elevalion by
10 inches. In alping mountains
where shuttle service runs from

Oberleitung auf Bergstiecken. Hier wird
der schwenkbare Cberletungsmast (56300}
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the valley up to the mountain and
back, for safety reasons the engi-
nes push the cars up the hill rather
than pull — a practice that should
be medelled in your LGB opera-
ticn. In stretches aver hilly country,
the cog engine can cof course be
used to pull the train but the cars
should be outlitied with couplers at
each end so that they are dou-
ble-coupled.

Service en montage

Cans le monde entier, et dans les
régions ol les chemins de fer doi-
vent franchir de grandes cétes, et
ol la puissance normale de trac-
tion des locomotives ne suiffit pas,
on a installé des chemins de fer &
crémaillere. Comme ['original, an
peut avec e train LGB circuler sur
un parcours Montagneux avec une
cote allant jusqu'a 25%, cela si-
ignifie qu'il peut surmonter facite-
ment une différence d'altitude de
250 mm, sur un trajet de 1 matre.
Cans un service ferroviaire alpin,
de navette, d'une slation a l'autre
la locomotive a crémaillére du
train, est toujours poussée en
avant, pour des raisons de sécuri-
te. Le train LGB devrait le faire
également. Pour un traffic en ligne,
sur un terrain accidenté, la loco-
motive a crémaillere peut rouler
devant le train. Dans ce cas, il est
recommandé d'adapter de dou-
bles attelages, a tous les wagons
de LGB.
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Modell-Oberleitung - Catenary - Ligne aérienne

N} |
T
56200
3 o v
™M O O ™
™My <
o
83-104
' H__SFGJJ &

Modell-Oberleitungsmaste

Die LGB-Mcdell-Oberleitungsma-
sten 56200 sind eine Nachbildung
moderner  Vorbild-Oberleitungs-
maste, wie sie zum Beispigl bei der
Rhéatischen Bahn verwendet wer-
den. H-formige Stablprofilmasten
und eine an Tragseilen aufgehang-
te Fahrleitung sind inre besonderen
Merkmale.

Die Modell-Oberleitung kenntkeine
Mittelmasten. An jedem Gleis wer-
den Einzelmasten aufgestellt.

Model catenary masts

The "LGB” model catenary masts
56200 are models of modern origi-
nal catenary masls, like, forexample,
the ones used for the "Rhaetisch”

railroad. Their special characteris-
tics include H-shaped, steel profile
masts and a power line hung on
carying cables.

The mode! catenary has no middle
masts. Single masts are set up on
every track.

Pylénes de ligne aérienne
modele

Les pylones de ligne aérienne mode-
le LGB 56200, sont |a reproduction
de pyldnes prototypes modernes,
tels gu'ils sont utilisés sur le Chemin
de Fer Rhétique, par exemple. Leurs
caractéristiques particuliéres, consi-
stent en des pyldnes en profilé d'a-
cier en U, et une caténaire suspen-
due a des cables porteurs.

Montage des Fahrdrahtes

An den LGB-Oberleitungsmasten
sind Fahrdrahtklemmen angebracht,
in die muhelos die Fahrdréhte 56201
singeschoben werden kdnnen.

Zwei Offnungen ermaglichen die
Aufnahme eines an der Klemme en-
denden und eines dort beginnenden
Fahrdrahtes. Auch kann hier ein ab-
zweigender Fabrdraht (z. B.
Uber Weichen) angebracht werden.
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Assembly of the power wire
Fower wire clips into which the po-
wer wires 56201 can easily be in-
serted, are located on the "LGB" ca-
tenary masts.

Two openings accommedate one
pawer wire which ends at the clip
and one which begins there.

A branching power wire {ex. swil-
chings) can also be connected
here.

Montage des caténaires

Des altaches pour caténaires, sont
fixées aux pylénes de ligne aé-
rienne LGB, et dans lesquelles les
caténaires 56201 peuvenl y étre in-
troduites facilement.

Deux ouvertures permetient la ré-
ception d'une caténaire commen-
cant aux attaches, et d'une aulre
caténaire finissam a celles-ci. On
peut ici fixer également, une cate-
naire de dérivation {par exemple,
au-dessus d’aiguilles).

Fahrdraht mit Tragseil

Die LGB-Modell-Oberlgitung be-
sitzt einen Fahrdraht mit Tragseil
Der Fahrdraht 56201 wird an den
Modeli-Masten 58200 prablemlos
angebracht. Zusatziich ist das
Tragseil 56202 zu montieren.
Nachdem die sieben Hanger je
Fahrdraht in der zur Fahrdrahtmitie
hin entsprechend abnehmbaren
Lange auf das Tragseil aufgereiht
worden sind, kann dieses mihelos
in die Halterung am Mastarm einge-
steckt werden. Die zum Tragseil
gehérenden Héanger sind unten
greiferartig geéffnet und erfassen
zuverl&ssig den Fahrdraht durch
einfaches Herunterschieben eines
Metallbandes.

Power wire with carrying cable
The "LGB" model catenary has a
power wire with carrying cable. The
power wire 56201 is mounted on
the model masts 56200. In addition,
the carrying cable 56202 must be
mounted.

After the seven hangers per power
wire in the corresponding lengths
toward power wire midpoint have
been arranged in rows on the carry-
ing cable, this can be easily inser-
ted into the holder on the mast arm.
The hangers on the carrying cabie
have claw-like openings on the bot-

tom and securely grasp the power
wire by the simple pushing down of
a metal band.

Fil de contact avec céble porteur
La ligne aérienne modé&le LGB pos-
séde un fil de contact avec céable
porteur. Le fil de contact 56201 est
adapté aux pyldnes. |l faut en plus,
monter le cable porteur £6202.
Aprés que les sept suspensions de
chagque fil de contact ont été ran-
gées selon la longueur correspon-
dante amovible, sur le cable por-
teur, le fil de contact peut étre enfi-
ché sans peine, dans le support du
hras de pyléne. Les suspensions
afférentes au cable porteur sont ou-
vertes en bas, de fagon preneuses,
et saisissent avec slreté le il de
contact, par simple poussée vers e
has d'une bande métallique.




Nicht fur Kinder unter 8 Jahren geeignel, wegen funktions- und modellbedingter scharfer
Kanten und Spitzen,

Mot suitable for children under & years of age. This |s due to the fact that design necessary
sharp edges and corners are present.

N’est pas approprié pour les enfants en-dessous de 8 ans, a cause de la présence debords
vifs et pointus, exigés pour le modéie et son fenctionnement.

No adecuado para ninos mencres de 8 anos, debida a cantos y puntas peligrosos condi-
cionados por la funcidn ¢ el modelo.

Mon adatto per bambini sotto gii 8 anni in quanto per mativi funzionali e costruttivi vi sono
spigoli vivi @ punte aguzze.

Niet geschikt vaor kinderen onder 8 jaar, omdat het model scherpe randen en uitsteeksels
heeft, die modelbouwtechnissh noodzakelijk zijn.

Verpackung und Betriebsanleitung aufbewahren! 5/94 5C
Tenere il cartone da imballare e I'istruzione per 'uso!
Please keep the cardbox and the instruclion leaflet.
Guardar el carton de embalaje v la instruccién para ¢l uso!
Gardez 'emballage et la mode demploi, §°il vous plait.
Verpakking en gebruiksanwijzing beware!

Anderungen der technischen Ausiiihrungen vorbehalten.
We reserve the right to make lechnical alteralicns without prior notice.
Mcdifications de constructions réservées.
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